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Motor/gear unit for adjustment devices in motor 
vehicles with a base plate 2 supporting the 
motor/gear unit and able to fit in an opening 10 of 
a wall 1 separating a wet space A from a dry 
space B. The output 5 of gear is mounted on the 
wet space side A and at least the elements for 
the electrical contact of the electric motor 6 and 
where applicable a switch and/or an electronic 
control device 7 are mounted on the dry space 
side B. A seal 3 enclosing the opening 10 is 
mounted between the wall 1 and the base plate 
2. The base plate 2 fonns one unit at least with a 
part of the gear housing 20 and is mounted on 
the wall 1 from the wet space side A. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betriffl eine Motor-Getriebe-Ein- 
heit fQrVerstelleinrichtungen in Kraftfahrzeugen gemSR 
dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1 und eignet sich 
insbesondere zur Anwendung in einer Fahrzeugtur mit 
einer Wandung zur Trennung von NaUraum und Trok- 
kenraum. 

[0002] Aus der EP-A-579 535 ist eine Grundplalte be- 
kannt, auf der von der Trockenraumseite her ein Turgriff, 
eine innenverkleidung sowie ein Schalter fur eine auf 
der NaSraumseite befestigte Fensterhebereinheit an- 
geordnet ist. Die Fensterhebereinheit ist mitsamt der 
Motor-Getriebe-Einheit auf der Na&raumseite der 
Grundplatte angeordnet, die von der Trokkenraumseite 
vor die Offnung an das Turinnenbiech des Turkdrpers 
geschraubt wird, so daS die Fahrzeugtur in einen au- 
&eniiegenden Na&raum und einen innenliegenden 
Trockenraum geteilt wird. 

[0003] Eine weitere Vorrichtung zum Einsatz fur die 
Tur eines Kraftfahrzeugs ist aus DE 195 09 282 A1 be- 
kannt. Sie zeigt eine Tragerplatte, auf der eine Vielzahl 
von Funktionseinheiten wie Fensterheber mit Antriebs- 
und Steuereinheit, Schlofi. Lautsprecher und Kabel- 
baum montiert ist. Dadurch wird ein umfangreich aus- 
gestattetes und vorprufbares Modulgeschaffen, das ei- 
ne effiziente Fertlgung von Fahrzeugturen in hoher 
Qualitat enmoglicht. Die Tragerplatte weist in ihrem 
Randbereich eine umlaufende Dichtung auf und 
schliefit einen vergleichsweise groflen Ausschnitt im 
Turinnenlech wasserdicht ab, so dali die Fahrzeugtur 
in einen auHenliegenden Na&raum und einen innenlie- 
genden Trockenraum geteilt wird. 
[0004] Um die elektrischen Komponenten in der ko- 
stengunstigen Trockenraumausfuhrung fertigen zu kon- 
nen, werden diese auf der Trockenraumseite der Tra- 
gerplatte montiert. Dies gilt auch fur ein Antriebs- und 
Steuerungsmodul, das aus einem Elektromotor, einem 
Getriebe, einer elektronischen Steuereinheit und einem 
Schalterblock besteht. Die Abtriebswelle der Antrlebs- 
einheit greift dabei durch eine kleine Offnung in der Tra- 
gerplatte, die durch eine Dichtung zwischen dem Ge- 
triebegehduse und der Tragerplatte trockenraumseitig 
abgedichtetwird. Mit dem hindurchgesteckten Endeder 
Abtriebswelle wird eine Verbindung mit dem Mechanis- 
mus eines Fensterhebers, z.B. uber den Eingriff in eine 
Seiltrommel eines Bowdenrohr-Fensterhebers* herge- 
stellt. 

[0005] Ausgehend von der EP-A-579 535 liegt der Er- 
findung die Aufgabe zugrunde, eine Motor-Getriebe- 
Einhelt fur Verstelleinrichtungen in Kraftfahrzeugen zu 
entwickein, die als komplett vorprufbare und vorgefer- 
tigte Einheit zum Anbau an eine Wandung. die einen 
NaBraum von einem Trockenraum trennt, geeignet ist, 
wobei die elektrischen und ggf. elektronischen Kompo- 
nenten in Trockenraumausfuhrung einsetzbar sein sol- 
len; ebenso soil eine einfache Wartung bzw. Reparatur 
der Motor-Getriebe-Einheit mdglich sein. 



[0006] Erfindungsgemad wird die Aufgabe durch eine 
Grundplatte gelost. die von der Nai^raumseite her an die 
Wandung montiert Ist. wobet zumindest die Elemente 
zur elektrischen Kontaktierung des Eiektromotors mit- 

5 tels der Offnung der Wandung im montierten Zustand 
von der Trockenraumseite zuganglich sind. 
[0007] Nach einer ersten Variante wird die Gmndplat- 
te mit der Motor-Getriebe-Einheit von der Naf&raumseite 
her an die Wandung zwischen Na&- und Trockenraum 

10 montiert. wobei die Offnung in der Wandung wasser- 
dicht abgeschlossen wird. 

[0008] Nach einer zweilen Variante reicht die Offnung 
bis in den Rand der Wandung hinein, so da& ein Aus- 
schnitt mit im wesentlichen U-fanmiger Kontur entsteht. 

*5 Der Rand dieses Ausschnitts kann mit einer Fuhrungs- 
nut in Eingriff gebracht werden, die in die schmale um- 
laufende Stimfiache der Grundplatte eingearbeitet ist. 
Dazu wird die Fuhrungsnut der Grundplatte dem Rand 
des im wesentlichen U-fdmnigen Ausschnitts zugefOhrt 

20 und die Grundplatte parallel zur Wandung solange ver- 
schoben, bis die Offnung verschlossen ist. 
[0009] Bei Anwendung der ersten Variante, bei der ei- 
ne Offnung (mit geschlossenem Rand) in einer Wan- 
dung. z.B. in einem Turinnenbiech oder in einer Trager- 

25 piatte, von einer Grundplatte von der Nal^raumseite her 
geschlossen wird, muG die Offnung wenigstens so grod 
sein. dad die Elemente zur elektrischen Kontaktierung, 
wie z. B. Steckverbindungen, von der Trockenraumseite 
her zugdnglich sind. Es versteht sich von selbst, daft die 

30 Gehausewandungen der Motor-Getriebe-Einheit, die 
eine Grenzflache zwischen NaBraum und Trockenraum 
bilden, ebenfalls wasserdicht sein mussen. Falls eine 
Veriagerung der Motor-Getriebe-Einheit in Richtung 
Trockenraum envunscht sein sollte, so kann bei einer 

35 hinreichend groflen Offnung diese Einheit hindurchge- 
steckt werden. Hierdurch werden in der Regel die Vor- 
raussetzungen fur eine weitestgehend ebene und damit 
einfache Gestaltung der Gmndplatte geschaffen. was 
wiederum eine einfache und sichere Abdichtung ermog- 

40 licht. 

[0010] Die Ausbildung des Dichtungsbereichs zwi- 
schen der Grundplatte und der Wandung zwischen 
Na&-und Trockenraum kann durch separate Dichtungs- 
elemente erfolgen. die entweder auf der Grundplatte 
45 Oder der Wandung vormontiert werden, Oder die Dich- 
tung wird in einem Kunststoff-Spritzwerkzeug in einem 
zweistufigen Verfahren in die Grundplatte integriert. 
Dieses Verfahren ist unter dem Begriff der 2-K-Technik 
bekannt. 

50 [0011] Als Dichtungsmaterial kann aber auch eine 
hinreichend elastische Dichtfolie, die die Wandung wei- 
testgehend uberdeckt und die eigentliche Feuchtig- 
keitssperre bildet, zum Einsatz kommen. Vorzugsweise 
ist die Dichtfolie auf der Trockenraumseite der Wandung 

55 angeordnet und durch die Offnung hindurch auf die 
Na&raumseite umgeschlagen. wo ein pressender Sitz 
mit der Grundplatte vorgesehen ist, so da(l die Abdich- 
tung naflraumseitig erfolgt. 
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[0012] Als Befestigungselemente zwischen der 
Gnjndplatte und der Wandung konnen Schrauben, Nie- 
ten Oder Clipse dienen. Es sollte jedoch darauf geachtet 
werden. dafi die Befestigungsstellen innerhalb der Kon- 
turder Dichtung liegen, um zusatziiche Mallnahmen zur 
Abdichtung der Durchgriffsoffnungen der Befestigungs- 
element zu vermelden. 

(0013] Nachfolgend wird die Erfindung anhand von 
AusfQhrungsbeispielen unter Bezugnahme auf die in 
derZeictinung dargestellten Figuren ndher erldutert. Es 

zeigen: 

FIgurl eine Seitenansicht etner Grundplatte mit 
Motor-Getriebe-Einheit in einer Offnung ei- 
ner Wandung zurTrennung eines Nafiraums 
von etnem Trockenraum; 

Figur 2 eine na&raumseitige Ansicht der Motor-Ge- 
triebe-Einheit gerndfi Figur 1 ; 

Figur 3 eine perspektivische Darstellung der 
NaBraumseite einer Grundplatte mil Motor- 
Getriebe-Einheit und einem einstuckig an 
die Grundplatte angeformten Getriebege- 
hSuse in Form eines Seiltrommelgeh3uses; 

Figur 4 eine perspektivische Darstellung der Trok- 
kenraumseite der Gnjndplatte mit Motor- 
Getriebe-Einheit gemd(^ Figur 3: 

Figur 5 eine schematische Schnittdarstellung einer 
Motor-Getriebe-Einheit mit Elementen zur 
Montagehilfe und in die Grundplatte inte- 
griertem Gehduse der elektronischen Steu- 
erelnheit; 

Figure eine schematische Schnittdarstellung einer 
Motor-Getriebe-Einheit mit clipsbaren Befe- 
stigungselementen und einer afs Dichtfolie 
ausgebildeten Dichtung; 

Figur 7 eine schematische Darstellung einer Trager- 
piatte mit offenem Ausschnitt, dem eine 
Grundplatte mit entsprechend gerichteter 
Befestigungsnut zugeordnet ist; 

Figur 8 eine perspektivische Darstellung eines dop- 
pelstrangigen Bowdenrohr-Fensterhebers 
mit vomnontierter Motor-Getriebe-Einheit mit 
Grundplatte, die von der Naliraumseite her 
in eine Offnung einer Trdgerplatte montiert 
wird; 

Figur 9 eine perspektivische Darstellung der Anord- 
nung und Montageweise eines doppetstrSn- 
gigen Bowdenrohr-Fensterhebers. einer 
Montageplatte und einer Motor-Getriebe- 
Einheit. 



[0014] Die Ausfuhrungsvarianle gemaG den Figuren 
1 und 2 verwendet eine weitestgehend ebene, in An- 
passung an die versetzten Befestigungsbereiche am 
Rand der Offnung 10 der Wandung 1 jedoch leicht ge- 

5 kropfle Grundplatte 2, die gleichzeitig einen homogenen 
Bestandteil des Getriebegehauses 20 fur die Zahnrad- 
elemente bildet. Da vorgesehen ist, die Grundplatte 2 
mittelsder sogenannten 2-K-Technik herzusteilen, kann 
die umlaufende Dichtung 3 aus einem geeigneten wei- 

10 cheren Material mit integriert werden. 

[0015] Die Grundplatte 2 wurde so groU ausgelegt, 
dafi ihre auQere Kontur mit der umlaufenden Dichtung 
3 sdmtliche Komponenten (Motor 6, Getriebegehause 
20. elektronische Steuereinheit 7 mit den Steckem 71, 

15 72, 73) umschliefit. Da auch die Offnung 1 0 in der Wan- 
dung 1 nicht wesentlich kteiner dimensioniert wurde, 
konnen die bezeichneten Komponenten leicht von der 
Naliraumseite her in den Trockenraum eingefadelt wer- 
den. Zur Verbindung der Grundplatte 2 mit der Trdger- 

20 platte 1 sind Befestigungselemente 4 vorgesehen. die 
jedoch selbst wasserdicht sein sollten, da sie die Grund- 
platte 2 duchdringen. Anderenfalls besteht die Gefahr. 
dad eine durchlassige Verbindung zwischen dem 
Naflraum A und dem Trockenraum B entstehen kdnnte. 

25 [001 6] Das einzige Funktionselement, das die Grund- 
platte 2 zur Naliraumseite A hin durchragt, ist die Welle 
des Abtriebs 5, die selbstverstandlich gegenuber der 
Grundplatte 2 abgedichtet ist. Bei einer Venvendung der 
Motor-Getriebe-Einheit fur einen elektrisch angetriebe- 

30 nen Fensterheber einer Kraflfahrzeugtur kann der Ab- 
trieb beispielsweise mit der Seiltrommel eines Seilfen- 
sterhebers Oder dem Ritzel eines Armfensterhebers 
verbunden sein, 

(001 7] Das AusfQhrungsbeispief von Figur 3 und 4 un- 

35 terscheidet sich von dem vorslehend beschrlebenen 
Ausfuhnjngsbeispiel im wesentlichen dadurch. daH 
nicht das Getriebegehause 20 der Zahnradelemente, 
sondern das Getriebegehause fur die Seiltrommel 230. 
einschlie&lich ihrer Seilausgdnge 200*. mit der Grund- 

40 platte 2' ein einstuckiges Bauteil bilden. Hierdurch wer- 
den die Servicebedingungen wesentlich verbessert. Im 
Falie eines Schadens in der Elektronikeinheit 7. des Mo- 
tors 6 Oder des vom Getriebegehause 20 umschlosse- 
nen Zahnradgetriebes kann in einfacher Weise ein Aus- 

45 tausch erfolgen, ohne da(i die Gmndplatte 2* demontiert 
werden mull. Das bedeutet, dad in die Verstellmechanik 
des Fensterhebers nicht eingegriffen werden muB, wo- 
durch der Serviceaufwand erheblich verringert wird. 
(0018] Die schematische Schnittdarstellung gemdd 

50 Figur 5 zeigt eine Motor-Getriebe-Einheit, deren GehSu- 
se 20a sowohl Teile des Getriebes als auch der elektro- 
nischen Steuereinheit umfadt. In das GehSuse 20a ist 
die Grundplatte 2a sowie eine Montagehilfe, bestehend 
aus dem Durchzug 21a mit den Haken 210a, integriert. 

55 Mittels der Montagehilfe gelingt in einfacher Weise eine 
grobe Fixierung der Motor-Getriebe-Einheit an der Tra- 
gerplatte la. bevor die Befestigungsschrauben 4a ge- 
setzt werden. Die Befestigugsschrauben 4a werden von 
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der Trockenraumseite B her durch die Tragerplatte 1a 
in Sacklocher des Gehauses 20a zwischen zwei umlau- 
fenden Dichtungen 3a. 3aa eingeschraubt Obwohl die 
Verwendung der Su&eren Dichtung 3a in der Regel fur 
die Gewahrleistung der Dichtheit ausreichend sein wird, 
kann unter extremen Belastungsbedingungen eine 
zweite Dichtung erst das gewunschte Ma& an Sicherheit 
garantieren. 

[0019] Im Durchzug 21a sind elektrische Stecker 71 . 
72. 73 angeordnet, die mit einer Leiterplatte 7a und elek- 
tronischen Bauelementen 70 in Verbindung stehen. Die 
Stecker 71 , 72, 73 sind von der Trockenraumseite B her 
zugcinglich und dienen der Stromversorgung des Motor 
undderelektonlschen Steuereinheitbzw.derSignalfort- 
leitung, Alle Qbrigen Komponenten der Motor-Getriebe- 
Einheit sind wasserdicht gekapselt, sie befinden sich 
kSrperiich auf der NaBraumseite A, 
[0020] Der Aufbau der Motor-Getriebe-Einheit gemaH 
Figur 6 gleicht dem von Figur 5 weitestgehend. Es be- 
stehen jedoch Unterschiede hinsichtlich ihre Abdich- 
tung und Befestigung. So verwendet die Ausfuhmngs- 
variante von Figur 6 eine folienartige Dichtung 3b, die 
auf die Trockenraumseite B der Tragerplatte 1 b aufge- 
bracht und durch die Offnung 10b hindurch auf die 
NaBraumseite A umgeschlagen ist. Die Befestigung der 
Motcr-Getriebe-Elnheit erfolgt durch ein clipsbares Be- 
festigungselement 4b, das formschiussig in die Rast- 
zahne 210b des Durchzugs 21b eingreifen kann. Die 
Befestigung Ist so stark zu verspannen, daB eIn fur die 
Abdichtung hinreichender Prelisitz zwischen dem um- 
geschlagenen Bereich der Dichtfolie 3b und dem Ge- 
hause 20b bzw. der Grundplatte 2b hergestellt wird. 
[0021] Eine Variante der Erfindung ist schematisch in 
Figur 7 dargestellt. Ausgehend von einem nach oben 
offenen Ausschnitt 10c in der Tragerplatte 1c wird die 
Grundplatte 2c nicht - wie voran beschheben - von der 
NaBraumseite her, sondem von oben montiert. Dabei 
wird die Grundplatte 2c mit ihrer an der schmalen Stim- 
selte umlaufenden Nut 22 in die Offnung 1 0c eingescho- 
ben, wobei der Rand 100c mit der Nut 22 formschiussig 
in Eingriff tritt. Auf eine Arretierung der Grundplatte 2c 
auf der Tragerplatte 1c durch separate Befestigungsmit- 
tel kann gegebenenfalls verzichtet werden, z.B. wenn 
nach dem Aufsetzen der Turinnenverkleidung eine hin- 
reichende Lagestabilisierung erreicht ist. 
[0022] Die schematisch dargesteltte Antriebs- und 
Steuerelnheit 220c, bestehend aus dem Getriebe 20c. 
dem Motor 6 und dem elektrischen Stecker 74, ist auf 
der Trockenraumseite 6 angeordnet, wobei zumindest 
ein Teil des Getriebegehauses 20c in die Gnjndplatte 
2c integriet ist Eine an der auBeren Kontur der Grund- 
platte 2c und auf der Nadraumseite A angeordnete um- 
laufende Dichtung 3c sorgt fOr einen optimalen Ndsse- 
schutz. 

[0023] SelbstverstSndlich kann der offene Ausschnitt 
1 0c auch eine von der U-Form abweichende Kontur auf- 
weisen und bei Bedarf an einem der seitlichen Rdnder 
der der Tragerplatte 1c angeordnet sein. 



[0024] Figur 8 zeigt in perspektivischer Darstellung 
die Anwendung der Erfindung fur einen doppelstrangi- 
gen Bowdenrohr-Fensterheber 8, der auf eine Trager- 
platte Id montiert werden soil. An dieser Stelle sei darauf 
5 hingewiesen. daB anstatt der Tragerplatte Id auch das 
Innenblech einer KraflfahrzeugtOr Verwendung finden 
kann. 

[0025] Die Antriebs- und Steuerelnheit 220d mit der 
integrierten Grundplatte 2d steht in vormontierter Ver- 
bindung mit der Fensterhebermechanik 8, wobei der 
Abtrieb in eine Seillrommel eingreift. die in einem Seil- 
trommelgehause 80 lagert, Damit liegt eine vollstandig 
funktionsfahige und vorprufbare Einheit vor. Bei ihrer 
Montage auf die Trdgerplatte 1d wird die Antriebs- und 
Steuerelnheit 220d durch die Offnung lOd der Trager- 
platte Id gefuhrt. Die auf der Grundplatte 2d angeord- 
nete Dichtung 3d umschlieBt die Offnung 10d vollstan- 
dig und dichtet diese ab. AnschlieBend konnen die elek- 
trischen Verbindungen des Kabelbaums 9 gesteckt wer- 
den. 

[0026] Figur 9 zeigt eine aus dem Stand der Technik 
bekannte Losung unter Verwendung einer im Vergleich 
zur Variante von Figur 4 gleichartigen Antriebs- und 
Steuerelnheit 220e und einer identischen Fensterhe- 
bermechanik 8. Es wird jedoch eine modifizierte Trager- 
platte le mit einer kleinen Durchgriffsoffnung 10e fur den 
Abtrieb 5e verwendet, wahrend eine in die Antriebs- und 
Steuerelnheit integrierte Grundplatte, die von der 
NaBraumseite her montierbar ist, fehlt. Diese Konstruk- 
tion eriaubt nicht die Herstellung einer kompletten und 
vorprufbaren Funktionseinheit unter AusschluB der Tra- 
gerplatte le bzw. des (nicht dargestellten) TOrinnen- 
blechs. Bei der Montage eines Fensterhebers am TOr- 
innenblech entsteht im Vergleich zur Ldsung von Figur 
8 ein erhohter Montageaufwand, der durch ein ergono- 
misch ungunstiges Handling und die damit verbundene 
Gefahr von Fehlern gekennzeichnet ist. 
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1 


Wandung zwischen Trockenraum und NaBraum 




la 


Wandung zwischen Trockenraum und NaBraum 


45 


1b 


Wandung zwischen Trockenraum und NaBraum 




1c 


Wandung zwischen Trockenraum und NaBraum 




Id 


Wandung zwischen Trockenraum und NaBraum 




le 


Wandung zwischen Trockenraum und NaBraum 




10 


Offnung in der Wandung 


50 


10a 


Offnung in der Wandung 




10b 


Offnung in der Wandung 




10c 


Offnung in der Wandung 




lOd 


Offnung in der Wandung 




lOe 


Offnung in der Wandung 


55 


100c 


Rand der Offnung 




2 


Grundplatte 




2* 


Grundplatte 
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2a Grundplatte 

2b Grundplatte 

2c Grundplatte 

2d Grundplatte 

20 Gehause des Getriebes (ohne Seiltrommel) 

20' Gehause des Getriebes (ohne Zahnradelemen- 
te) 

20a Gehause des Getriebes und etektronischen 
Steuergerdts 

20b Gehause des Getriebes und etektronischen 

Steuergerats 

20c Antriebseinheit 

20d Gehause des Getriebes 

20e Gehduse des Getriebes 

21a Durchzug 

21b Durchzug 

22 Nut 

200' Seilausgang 

210a Maken 

210b Rastzahne 

220c Antriebs- und Steuereinheit 

220d Antriebs- und Steuereinheit 

220e Antriebs- und Steuereinheit 

230 Seiltrommet 

3 Dichtungsbereich 
3* Dichtung 

3a Dichtung 

3aa Dichtung 

3b Dichtfolie 

3c Dichtung mit Dichtlippe 

3d Dichtung 

4 Befestigungselement 
4a Befestigungselement 
4b Befestigungselement 

5 Abtrieb/Abtriebsachse 
5' Abtrieb / Abtriebsachse 
5e Abtrieb / Abtriebsachse 

6 Motor 

7 elektronisches SteuergerSt 
7a Leiterplatte 

7b Leiterplatte 

70 elektronische Bauelemente 

71 Stecker 

72 Stecker 

73 Stecker 

74 Stecker 

8 Bowdenrohr-Fensterheber, doppelstrangig 
80 Seiltrommelgehause mit Seiltrommel 

9 Kabelbaum 

A Nadraumseite 



B Trockenraumseite 
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5 

1. Motor-Getriebe-Einheit fur Verstelleinrichtungen in 
Kraftfahrzeugen mit einer die Motor-Getriebe-Ein- 
heit tragenden und In eine Offnung (10, 10a. 10b. 
lOd. lOe) einer einen Na&raum von einem Trocken- 

10 raum trennenden Wandung (1. la. lb. Id) montier- 
baren Grundplatte (2. 2a, 2b. 2d), wobei der Abtrieb 
(5, 5\ 5e) der Motor-Getriebe-Einheit auf der 
Nadraumseite (A) und zumindest die Elemente (71 . 
72, 73) zur elektrischen Kontaktiemng des Elektro- 

15 motors (6) und gegebenenfalls eines Schaiters und/ 
Oder eines elektronischen Steuergerates auf der 
Trockenraumseite (8) angeordnet sind. und mit ei- 
nem die Offnung umschlie&enden Dichtungsbe- 
reich (3). derzwischen der Wandung (1. la. lb. Id) 

20 und der Grundplatte (2, 2a, 2b, 2d) angeordnet ist, 
wobei die Grundplatte (2, 2a, 2b. 2d) zumindest mit 
einem Teil des GetriebegehSuses (20. 20'. 20a. 
20b. 20d) eine Einheit bildet. 
dadurch gekennzeichnet, 

25 dali die Grundplatte (2, 2a, 2b, 2d) von der 
NaBraumseite (A) her an die Wandung (1. la, lb, 
Id) montiert ist und daB die Offnung (10. 10a, 10b, 
lOd. lOe) der Wandung (1. la. lb. Id) dergestait 
dimensioniert ist. daB zumindest die Elemente zur 

30 elektrischen Kontaktierung (71 . 72. 73) des Elektro- 
motors (6) mittels der Offnung (10, 10a, 10b, lOd. 
lOe) Im montierten Zustand von der Trockenraum- 
seite (B) zuganglich sind. 

35 2. Motor-Getriebe-Einheit nach Anspruch 1 , dadurch 
gekennzeichnet, daB die Grundplatte (2) und das 
Getriebegehause (20) fur Zahnradelemente als ein- 
stuckiges Bauteil ausgebildet sind. 

40 3. Motor-Getriebe-Einheit nach Anspruch 1 , dadurch 
gekennzeichnet, daB die Gmndplatte (2) und das 
GetriebegehSuse (20') fur eine Seiltrommel (230) 
mit Seilausgdngen (200) als einstuckiges Bauteil 
ausgebildet sind. 

45 

4. Motor-Getriebe-Einheit nach Anspruch 1 . dadurch 
gekennzeichnet, daB die Offnung (10. 10d) in der 
Wandung (1, Id) zwischen NaBraum (A) und Trok- 
kenraum (B) wenigstens so groB Ist, daB der Motor 

50 (6) und ggf. das elektronische Steuergerat (7) bzw. 
die Antriebs- und Steuereinheit (220d) durch die 
Offnung (10, lOd) gefuhrt werden konnen. 

5. Motor-Getriebe-Einheit nach Anspmch 4. dadurch 
55 gekennzeichnet, daB die Kontur des Dichtungsbe- 

reichs (3) uber die Kontur der Motor-Getriebe-Ein- 
heit (6. 20. 20') und des ggf. vorhandenen elektro- 
nischen Steuergerdts (7) mit den Steckem (71 , 72. 
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73) hinausragt 

6. Motor-Getriebe-Einheit nach Anspruch 1 . dadurch 
gekennzeichnet da& am Dichtungsbereich der 
Wandung (la) ein separates Dichtungselement 
{3a. 3aa) befestigt ist. 

7. Motor-Getriebe-Einheit nach Anspruch 1 , dadurch 
gekennzeichnet. dad am Dichtungsbereich der 
Wandung (1b) ein separates Dichtungselement 
(3b) befestigt ist, das vorzugsweise in Fomi einer 
DIchtfclie die gesamte Wandung (1b) von der Trok- 
kenraumselte (B) her Qberdeckt. 

8. Motor-Getriebe-Einheit nach Anspruch 1 , dadurch 
gekenn-zeichnet, dad ein Dichtungselement (3, 3') 
in sogenannter 2K-Technik {2-Komponenten-Tech- 
nik) In die Grundplatte (2. 2') einstOckig integriert ist. 

9. Motor-Getriebe-Einheit nach einem der voranste- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet. 
daH Befestigungselemente (4, 4a, 4b), z.B. Schrau- 
ben. Nieten oder Clipse, zur Verbindung von Grund- 
platte (2, 2a, 2b) und der Wandung (1. la, 1b) in- 
nerhalb der geschlossenen Dichtungskontur der 
Dichtung (3, 3a. 3b) iiegen. 

10. Motor-Getriebe-Einheit fOr Verstelleinrichtungen in 
Kraflfahrzeugen mit einer die Motor-Getriebe-Eln- 
heit tragenden und in eine OfFnung (1 Oc) einer einen 
NaBraum von einem Trockenraum trennenden 
Wandung (1c) mpntierbaren Grundplatte (2c). wo- 
bei der Abtrieb des Getriebes auf der Na&raumseite 
(A) und zumindest die Elemente zur elektrlschen 
Kontaktierung (74) des Elektromotors (6) und ge- 
gebenenfalls eines Schalters und/oder ernes elek- 
tronischen Steuergerates auf der Trockenraumsei- 
te (B) angeordnet sind» und mit einem die Offnung 
(10c) umschliel^enden Dichtungsbereich. 
dadurch gekennzeichnet, 

da& die Grundplatte (2c) zumindest mit einem Teil 
des Getriebegehduses (20c) eine Einheit bildet, 
da& die Offnung (1 Oc) bis in den Rand der Wandung 
(1c) hineinreicht und einen im wesentlichen U-ffir- 
mlgen Ausschnitt bildet, und dali die Grundplatte 
(2c) eine der Kontur des U-formigen Ausschnitts 
entsprechend gerichtete Fuhrungsnut (22) auf- 
welst, die mit dem Rand (100c) der Offnung (10c) 
in Eingriff bringbar ist. 

11. Motor-Getriebe-Einheit nach Anspruch 10, da- 
durch gekennzeichnet daQ der U-fOrmlge Aus- 
schnitt nach oben offen ist. 

12. Motor-Getriebe-Einheit nach Anspruch 10, da- 
durch gekennzeichnet, 6aQ» die Grundplatte (2c) 
eine umlaufende Dichtung (3c) aufweist, die sich an 
der Wandung (1c) von der NaEraumseite (A) her 



abstutzt. 



Claims 

5 

1. Motor/gearbox unit for adjustment devices in motor 
vehicles with a base plate (2. 2a, 2b. 2d) supporting 
the motor/geart>ox unit and able to fit into an open- 
ing (10,10a. 10b. lOd. 10e)of awall (1. la. lb. Id) 

10 which separates a wet space from a dry space 
wherein the output (5, 5\5e) of the motor gear unit 
is mounted on the wet space side (A) and at least 
the elements (71 , 72,73) for the electrical contact 
with the electric motor (6) and where applicable a 

15 switch and/or an electronic control device are 
mounted on the dry space side (B) , and with a seat- 
ing area (3) enclosing the opening and mounted be- 
tween the wall (1. la. lb. Id) and base plate (2. 2a, 
2b. 2d), 

20 wherein the base plate (2, 2a, 2b, 2d) forms one unit 
with at least a part of the gear housing (20, 20'. 20a, 
20b. 20d) 

characterised in that the base plate (2, 2a, 2b, 2d) 
is mounted on the wall (1 , la, lb, Id) from the wet 

25 space side (A) and that the opening (10. 10a, 10b, 
lOd, 10e)of the wall (1, la, lb, 1d) is dimensioned 
so that at least the elements for the electrical con- 
tact (71, 72. 73) with the electric motor (6) are ac- 
cessible from the dry space side (B) by means of 

30 the opening (10, 10a, 10b, lOd) in the assembled 
state. 

2. Motor/gearbox unit according to claim 1 character- 
ised in that the base plate (2) and the gear housing 

35 (20) for the gear wheel elements are formed as a 
one-piece component part. 

3. Motor/gearbox unit according to claim 1 character- 
ised in that the base plate (2) and the gear housing 

40 (20') for a cable drum with cable outlets (200) are 
formed as a one-piece component part. 

4. Motor/gearbox unit according to claim 1 character- 
ised in that the opening (10,10d) in the wall (1,1d) 

45 between the wet space (A) and dry space (B) is at 
least so large that the motor (6) and where applica- 
ble the electronic control device (7) or the drive and 
control unit (220d) can be guided through the open- 
ing (10,10d). 

50 

5. Motor/gearbox unit according to the claim 4 charac- 
terised in that the contour of the sealing area (3) 
projects over the contour of the motor/gearbox unit 
(6, 20,20') and of any electronic control device (7) 

55 and plugs (71 .72.73) which may be present. 

6. Motor/gearbox unit according to daim 1 character- 
ised in that a separate sealing element (3a. 3aa) is 
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chambre seche. la sortie (5. 5'. 5 e) de rensembte 
moto^reducteur 6tant dispos^e sur fe c6t6 chambre 
humide (A) et au moins les 6l6ments (71 , 72. 73) 
pour le contact 6lectrique du moteur 6lectrique (6) 

5 eventuellement d'un commutateur et/ou d'un appa- 
reti de commande diectronique 6tant dispos6s sur 
le cote chambre s6che (6) et avec une zone d'6tan- 
ch§\\^ entourant Touverture, qui est dispos^e entre 
ta parol (1. la. lb, Id) et la plaque d'embase (2. 2a. 

10 2b. 2d) la plaque d'embase (2. 2a, 2b, 2d) formant 
au moins une partie du logement de r6ducteur (20, 
20'. 20a. 20b. 20d). 
caracteris6 en ce que, 

la plaque d'embase (2. 2a. 2b, 2d) est mont^e d par- 
ts ilr du c6t6 de chambre humide (A) sur la parol (1, 
1a, lb. Id) et en ce que rouverture (10, 10a, 10b, 
10d, 10 e) de la paroi(1. la. 1b, Id) est dimension- 
n6e de telle sorte qu'au moins les elements desti- 
nes au contact 6lectrique (71 , 72. 73) du moteur 
20 electrique (6) sont accessibles au moyen de I'ouver- 
ture (10. 10a. 10b. 10d. 10 e) d r^tat mont6 depuis 
le cote de chambre s^che (3). 

2. Ensemble moto-r6ducteur selon la revendication 1 , 
25 caracteris6 en ce que la plaque d'embase (2) et le 
logement de r^ducteur (20) pour les Elements d pt- 
gnons sont formes comme partie de construction 
d'un seul tenant. 



fixed on the sealing area of the wall (la). 

7. Motor/gearbox unit according to daim 1 character- 
ised in that a separate sealing element (3b) Is fixed 
on the sealing area of the wall (1b) and, preferably 
in the form of a sealing foil, covers the entire wall 
(lb) from the dry space side (B). 

8. Motor/gearbox unit according to daim 1 character- 
ised in that a sealing element (3.3') is integrated in 
one piece in the base plate (2,2*) in so-called 2K- 
technology (2-component technology). 

9. Motor/geart)Ox unit according to one of the preced- 
ing claims, characterised in that the fixing elements 
(4. 4a. 4b) eg screws, rivets or clips, for connecting 
the base plate (2. 2a. 2b) and wall (1, la, 1b) lie 
inside the closed sealing contour of the seat (3. 3a, 
3b). 

10. Motor/gearbox unit for adjustment devices in motor 
vehides with a base plate (2c) supporting the motor/ 
geart>ox unit and able to fit in an opening (10c) of a 
wall separating a wet space from a dry space 
wherein the output of the gear is mounted on the 
wet space side (A) and at least the elements for the 
electrical contact (74) of the electric motor (6) and 
where applicable switch and/or electronic control 
device are mounted on the dry space side (B). and 
with a sealing area enclosing the opening 
characterised in that the base plate (2c) forms one 
unit at least with^a part of the gear housing (20c), 
that the opening (l6c) extends up into the edge of 
the wall (1c) and fonms a substantially U-shaped 
cut-out section and that the base plate (2c) has a 
guide groove (22) which is directed according to the 
contour of the U-shaped cut-out section and which 
can be brought into engagement with the edge 
(100c) of the opening (10c). 

11 . Motor/gearbox unit according to claim 1 0 character- 
ised in that the U-shaped cut-out section is open 
upwards. 

12. Motor/gearbox unit according to claim 1 0 character- 
ised in that the base plate (2c) has a circumferential 
seal (3c) which is supported on the wall (1c) from 
the wet space side (A). 



Revendications 

1. Ensemble moto-r§ducteur pour des syst^mes de 
r^glage dans des v^hicules automobiles avec une 
plaque d'embase (2, 2a. 2b. 2d) portant I'ensemble 
moto-r6ducteur et pouvant dtre montS dans une 
ouverture (10, 10a. 10b. lOd, 10 e) d'une parol (1. 
la, lb. Id) s6parant une chambre humide d'une 



30 3, Ensemble moto-r6ducteur selon la revendication 1 , 
caracterise en ce que la plaque d'embase (2) et le 
logement de r6ducteur (20') pour un tambour d ci- 
ble (230) avec les sorties de cable (200) sont for- 
mes comme partie de construction d'un seul tenant. 

35 

4. Ensemble moto-r^ducteur selon la revendication 1 , 
caract^risS en ce que I'ouverture (10. lOd) dans la 
parol (1, Id) entre la chambre humide (A) et la 
chambre s^che (B) est au moins de dimensions suf- 

40 fisamment importantes pour que le moteur (6) et 
Eventuellement I'apparell de commande Electron!- 
que (7) ou I'unitE de commande et d'entraTnement 
(220d) puissent Etre menEs par I'ouverture 
(lO.IOd). 

45 

5. Ensemble moto-rEducteur selon la revendication 4, 
caractErisE en ce que le contour de la zone d'Etan- 
chEitE (3) est en surplomb au-dessus du contour de 
I'ensemble moto-r§ducteur (6, 20, 20') et de Tappa- 

50 reilde commande 6lectronique Eventuellement pr6- 
vu (7) avec les connecteurs (71, 72. 73). 

6. Ensemble moto-rEducteur selon la revendication 1 , 
caractErisE en ce qu'un Element d'EtanchEltE sEpa- 

55 re (3a. 3aa) est fixE sur la zone d'EtanchEltE de la 
parol (la). 

7. Ensemble moto-rEducteur selon la revendication 1 , 
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caracterise en ce qu*un element d'etancheite sepa- 
re (3b) est fixe sur la zone d*6tanch6itS de la parol 
(lb) qui de pr6f§rence recouvre sous forme d'une 
feuille d'6tancheit6 toute la parol (lb) a partirdu c6- 
t6 de ia chambre s^che (B). s 



8. Ensemble moto-r^ducteur selon la revendicatton 1 . 
caracterise en ce qu*un element d'^tancheite (3, 3') 
est integre d*un seul tenant selon la technique dite 
d deux composants dans la plaque d*embase (2,2*). 

9. Ensemble moto-r6ducteur selon Tune des revendi- 
cations precedentes, caracterise en ce que les ele- 
ments de fixation (4, 4a, 4b). par exemple les vis. 
les rivets ou les clips pour le raccordement de la 
plaque d'embase (2. 2a. 2b) et de la parol (1. la, 
lb) se situent a Tinterieur du contour d'etancheite 
femne de retancheite (3. 3a. 3b). 

10. Ensemble moto-reducteur pour system e de reglage 
dans des vehicules automobiles avec una parol 
d'embase (2c) pouvant etre montee dans une 
ouverture (10c) avec une parol (1c) separant une 
chambre humide d*une chambre seche et portant 
Tensemble moto-reducteur. la sortie du reducteur 25 
sur le cote chambre humide (A) et au moins les ele- 
ments pour le contact eiectrique (74) du moteur 
eiectrique (6) et eventuellement d'un contacteur et/ 

ou d'un appareil de commando eiectronique sont 
disposes sur le c6te chambre seche (B) et avec une 30 
zone d'etancheite entourant I'ouverture (10c), ca- 
racterise en ce que la plaque d'embase (2c) fomne 
au moins une unite avec une partie du logement de 
reducteur (20c), en ce que I'ouverture (1 Oc) atteint 
le bord de la paroi (1 c) et forme une section essen- 35 
tiellement en forme de U et en ce que ia plaque 
d'embase (2c) presente une gorge de guidage (22) 
dirigee de fagon con-espondante au contour de la 
section en forme de U. qui peut cooperer avec le 
bord {100c) de I'ouverture (10c). 



11. Ensemble moto-reducteur selon la revendication 
10, caracterise en ce que la section en forme de U 
est ouverte vers le haut. 

45 

12. Ensemble moto-reducteur selon la revendication 
10, caracterise en ce que la plaque d'embase (2c) 
presente une etancheite peripherique (3c) qui s*ap- 
puie sur la paroi (1c) a partir du cdte de la chambre 
humide (A). so 
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Fig. 7 
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